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-La-pr es ent e-invention—se-r apporte -aux— bandages— pneuma 

tiques. 

Si au cours de 1 ' atterrissage d'un avion la piste est 
mouillee, par exemple lorsqu'il y a des flaques d'eau, les pneuma- 
5 tiques de 1* avion tendent a glisser sur la surface de l'eau et t a ce 
moment, la rotation du pneumatique ou bien s'arrete entierement ou 
bien ne peut prendre la vitesse necessaire pour assurer 1' atterris- 
sage de 1' avion dans des conditions de securite et permettre ega- 
lement un freinage sans danger. 

10 La Demanderesse a trouve que l'on peut supprimer ces in— 

convenients en conveirtissant une partie de 1' energie cinetique de 
1' avion, au moment ou le pneumatique de 1' avion touche l'eau de la - 
piste, en energie rotative du pneumatique. La construction d'un 
pneumatique capable de capter au mo ins une partie de cette energie 

15 cinetique constitue l'un des principaux buts de 1' invention* 

Selon la present e invention, un bandage pneumatique com— 
prend une bande de rouleraent qui vient en contact avec le sol et 
qui presente une serie de cavites de reception d'eau, chaque cavite 
presentant au moins une face avec laquelle vient en contact l'eau 

20 se trouvant sur la surface sur laquelle le pneumatique doit rouler, 
et des moyens de sortie d'eau associes avec au moins certaines des 
cavites afin de contribuer a 1 ' ecoulement de l'eau a travers les 
cavites et contre lesdites faces pour provoquer ainsi une action 
hydro-dynamique qui tend a reduire la vitesse relative de la partie 

25 du pneumatique venant en contact avec le sol par rapport a ladite 
surface couverte d'eau pendant le glissement du pneumatique sur 
cette surface. 

De preference, la bande de» roulement du pneumatique pre- 
sente egalement une serie de nervures sensiblement circonf erentielles 

50 flanquees sur chaque cote d'une gorge Egalement circonf erentielle 
(a 1* exception des nervures d' epaulement qui ne comportent pas de 
gorge ad^acente sur la face axialement exterieure de 1* epaulement 
du pneumatique) . 

De preference, chaque cavite recevant l'eau a une profon- 

35 deur progressivement croissante en part ant de la surface de la 
nervure qui vient en contact avec : le s.ol et par ou l'eau rentre, 
pour atteindre la profondeur maximum a l'endroit ou cette cavite 
presente une face sensiblement radiale ou parol terminale, la pente 
du fond de la cavite etant, par exemple, comprise entre 1 : 5 et 

W 1 : 6. 

De plus, la, partie d' entree des cavites recevant l'eau, 
quand on 1' observe en plan, r>eut §tre carree ou peut Stre effilee 
de facon a constituer une sorte de nez. Ainsi le profil global en 
plan de la cavite peut avoir la forme d'une "larme" dont 1' extremity 
45 d' entree ou de "guidage" est la partie etroite. J 
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En variante, la profondeur des cavit<§s recevant l'eau 
pent ne pas etre progressive, c'est-a-dire que les cavites -oeuvent 
etre par exemple des trous cylindriques ou cubiques dans la surface 
de contact avec le sol de la bande de roulement, une telle construe- 
5 tion 6tant tributaire de la press ion hydro-dynamique as sea elevSe 

exercee par le coin d'eau immediatement devant la surface de contact 
avec le sol du nneumatique de sorte que l'eau est obligee de s'Scou- 
ler dans l'interieur des trous. 

lies faces des cavites recevant l'eau peuvent Stre planes 
10 ou concaves, 

De preference, les cavites recevant l'eau ont une largeur 
inferieuiea celle de la nervure dans laquelle elles sont formees. 

En variante, la cavity s'etend sur toute la largeur axiale 
d'au moins une des nervures et, dans ce cas, les moyens de sortie 
15 d'eau comprennent, en totality ou en partie, les parties terminales 
axialement exterieur.es de chaque cavite qui s'ouvrent soit dans la 
gorge a chaque bout, soit dans une gorge a un bout et, a 1" autre 
-bout, sur la face axialement exterieure de l'epaulement du pneuma- 
tique * selon' le cas. 
20 les cavites peuvent avoir une profondeur inferieure, 6gale 

ou superieure a celle de la sculpture normale du pneumatique, bien 
que des considerations de remoulage ou de rechappage puis sent mil iter 
en faveur d'un leger exces par rapport a la profondeur normale des 
sculptures, par exemple un exces de 1 mm. 
25 I*es moyens de sortie d'eau peuvent etre des conduits de 

sortie disposes radialement a l'interieur par rapport a la surface 
de contact avec le- sol du pneumatique non use. 

En variante, les moyens de sortie d'eau peuvent etre des 
gorges menagees dans la surface du pneumatique qui yient en contact 
JO avec le sol. 

Les gorges ou les conduits de sortie peuvent etre circon- 
ferentiels, transversaux, inclines dans le sens normal de la rotation 
du pneumatique, incline's dans le sens contraire a celui de la rota- 
tion du pneumatique et/ou inclines radialement. 
55 Les gorges ou conduits de sortie, peuvent d£boucher trans- 

versalement dans une gorge circonf erentielle et/ou sur un epaulement; 
en variante, ces gorges ou conduits peuvent separement ou en plus 
de la construction, dej k _decrite, s ' etendre d'une cavity a la suivante 
* pax .exemple circonf erjentiellement , dans une position qui permet 
40 •. d • acheminer l'eau de la face de .1' une des cavites dans la cavite 
adjacent e-et contre la face d.e.cette derniere cavite. 

. La description qui ya suivre en regard du dessin annexe, 
. donne a titre d 1 exemple non. .limit at if, fera bien comprendre comment 
l 1 invention peut Stre realis£e, les particuiarites qui ressortent 
45 tant du dessin que du texte faisant, bien entendu, partie de ladite 
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invention. — _ 

La figure 1- represente un premier mode de realisation de 
l f invention. 

La- figure 1A est une coupe de la cavite Belon le premier 
5 mode de realisation de Invention, par la ligne A— A de la figure 1. 

I*es figures 2 et 3 reprdsentent des variances de ce premier 
mode de realisation. 

La figure 4 represents un second mode de realisation de !• in- 
vent ion. 

1° La figure 4A est une vue en plan d ! une cavite selon ce se- 

cond mode de realisation.de l 1 invention. 

La figure 5 represente une variante du second mode de rea- 
lisation de ^invent ion • 

La figure 5A est une vue en plan de la' cavite representee 
15 a, la figure 5. 

Les figures 6, 7A* 7B et 8 representent d 1 autres variantes 
du second mode de realisation. 

La figure 9 represente plusieurs autres modes de realisation 
de 1* invention. 

20 Les figures 10A et 10B representent d 1 autres variantes, des 

modes de realisation de l r invention t represent as a la figure 9» 

Suivant le premier mode de realisation de l 1 invention ( fi- 
gures 1 et 1A), un bandage pneumatique d 1 avion present e une serie de 
cavites 1 de reception d'eau disposees autour de la peripherie de 

25 nervures circonf erentielles 2 mouiees dans la surface de contact avec 
le sol du pneumatique* Chaque cavite 1 est carree quand on 1* observe 
en plan, et sa profondeur .augment e en partant de la surface de la 
nervure qui vient en contact avec le sol et par ou entre I'eau* pour 
atteindre la profondeur maximum a l r endroit ou. cette derniere pre- 

30 sente une face plane sensiblement radiale 4- ou parol terminal e contre 
laquelle l*eau vient f rapper afin de transmettre une impulsion hydro- 
dynamique au pneumatique. 

Les cavites 1 sont disposees svmetriquement sur le plan 
equatorial de chaque nervure et la profondeur axiale de chaque ca- 

35 vite est notablement inferieure a celle de la nervure dans laqueUe 
elle est formee. 

Chaque cavite 1 comports deux conduits 3 de sortie d'eau, 
places radialemen-t a I'interieur par rapport k "la surface de contact 
avec le sol du pneumatique non use et s'etendant h peu pres axiale- 

40 ment, un de cnaque c6te de la cavite t chaque conduit 3 coihmuniquant 
soit avec une gorge circOnf erentielle 7, soit avec un epaulement 8. 

Dans une premiere variante de' ce premier mode de realisa- 
tion (figure 2), les moyens de sortie d*eau prevus feour chaque ca- 
vite consistent en deux gorges 11 dirigees axialement; cnao^ie 
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gorge XI e*tant en communication ou bien avec une gorge circonf£- 
rentielle 7 ou bien avec un epaulenent 8. " 

Dans une seconde. variante du premier mode de realisation 
(figure J), chaque cavite s'etend sur toute la largeur axial e de 
5 chaque nervure 2, et f dans cette construction, les moyens de sortie 
d'eau sont les parties terminales exte'rieurs de chaque cavite 1 qui 
s , ouvrent r ou bien dans une gorge circonf erentielle 7 & chaque bout, 
ou bien dans une gorge 7 ^ un bout et sur la face axialement ext£- 
rieure de I'epaulement 8 a 1" autre bout. 

10 Dans un second modede realisation de 1 'invention (figure 4) 

et 4A), un bandage pneumatique d* avion present e une serie de cavi- 
tes 1 disposers autour de la peripherie des nenires circGnferen- 
tielles moule*es dans la surface de contact avocla sol du pneumatique. 
La forme de chaque cavite , quand on l f observe en plan, est sensible- 

15 ment parabolique r et sa profondeur augment e en part ant de la sur- 
face de contact avec le sol de la nervure, qui correspond au nez 9 
de la cavite 1, par oil l*eau rentre, pour atteindre la profondeur 
maximum a l*e # ndroit de la cavite* ofe elle present e une face plane 
sensiblement radiale 4 ou parol terminale contre laquelOe I'eau 

20 vient frapper afin de transmettre une impulsion hydro dynamique ou 
pneumatique • 

Les cavit^s sont disposees symetriquement sur la ligne 
equatoriale de chaque nervure 2 et lalargeur axiale maximum de cha- 
que cavite est notablement plus faible que celle de la nervure dans 
25 laquelle elle est formee. 

Les cavite s 1 dans chaque nervure 2 sont disposers symf- 
triquement et circdnfe*rentiellement sur le pourtour de cette nervure. 

Chaque cavite~ 1 presente deux conduits 3 de sortie d'eau 
places radialement a l'int&rieur par rapport a la surface de contact 
30 avec le sol du pneumatique non us6, et ces conduits s*e*tendent a peu 
pres axialement de part et d' autre de chaque cavite" 1, chaque con- 
duit 3 etant en communication avec une gorge circonf erentielle 7 sur 
la face axialement exterieure de 1 • e*paulement 8. 

Suivant une premiere variants de ce second mode de re*alisa- 
35 tion (figures 5 et 5k) 9 chaque cavite* presente, a I'oppose* du nez 9 t 
une face concave 4 f contre laquelle l'eau est projetee. 

Dans une seconde variant e du second mode de realisation 
(figure 6), les moyens de sortie d'eau de chaque cavite* 1 consistent 
en deux gorges axiales 11, une de chaque c6te* de la cavite*. 1, chaque 
40 gorge 11 e*tant en communication avec une gorge circonf erentielle 7 
.ou avec un epaulement 8. 

Suivant une forme possible de la premiere ou de la seconde 
variante du second mode de realisation de 1" invention (figures 7 A et 
7B), les moyens de sorti d'eau (c'est-a-dire les deux conduits 3 de 
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la figure 7A ou les deux gorges 11 de la figure 7B>- associ^s a 

chaque -cavite^l sont^ to 

tielle du pneumatique et les moyens de sortie d'eau des cavites ad- 
jacent es du pneumatique sont pratiquement paralleles. 
5 Avec cette forme de construction des moyens de sortie d'eau, 

le pneumatique peut fonctionner a la facon d'une turbine et les moyens 
de sortie d'eau jouent le meme r61e que les aubes de la turbine. TJne 
partie de l'eauau moins qui penetre dans les gorges circonf erentiel- 
les tend a s'ecouler vers le bas en direction des conduits inclines 

10 de sortie ou des gorges correspondents s en regard de l'eau admlse. 
L'eau s'ecoule le long des conduits ou des gorges de sortie, vient 
f?apper la face dans chaque cavite et sort par la gorge' ou le con- 
duit: de sortie oppose associe a la cavite correspondence pour pene*- 
trer dans la gorge circonf erentielle suivante, De cette maniere, une 

15 partie de l'eau tend a s'ecouler transversalement sur la sculpture 
de la bande de roulement, comme le fait un fluide qui traverse une 
turbine et, par consequent, un mouvement de rotation est transmis 
au pneumatique*. - - ■- — - 

La figure 8 correspond a une variante de la construction re- 

20 presentee sur les figures 7A et 7B, dans laquelle les cavites 1 sont, 
en outre, munies chacune d'un tunnel 5 dirige" circonf erentieliement 
et connectant chaque cavite aux cavites voisines. 

Elusieurs autre s modes de realisation sont representee sur 
la figure 9 qui est une vue composite, Un pneumatique d' avion presen- 

"25 te dans ce cas plusieurs trous radiaux 12 de reception d'eau, repar- 
tis sur la peripheric des nervures circonf eren tielle s 2 mouiees dans 
la surface de contact avec le sol du pneumatique. Chaque trou 12 est. 
de forme circulaixe quand on I 1 observe en plan. 

Les trous 12 sont disposes sur le plan equatorial de chaque 
30 nervure 2 et sont deplaces symetriquement dans le sens circonf eren- 
tiel. 

Chaque trou 12 present e deux conduits de sortie d'eau 3 
disposes radial ement a l'interieur par rapport a la surface de con- 
tact avec le sol du pneumatique, et chaque conduit 3 communique avec 
35 une gorge circonf erentielle 7 ou avec un epaulement 8. 

Sur les diverses parties de la figure 9, on a represente les 
inclinaisons acceptable s des conduits 3 par rapport a une ligne axiale. 
Cependant, il convient de remarquer que toutes les dispositions des 
conduits qui apparaissent a la figure 9 a® sont pas necessairement 
40 destines a £tre incorporees con joint ement dans un seul et mSme pneu- 
matique, mais qu'il ne s , agit la que d'une vue explicative, de sorte 
que 1'on peut adopter I'une quelconque des dispositions ou plusieurs 
d'entre e3J.es, quand cela est possible, dans un seul pneumatique. 

Les trous 12, dans chaque nervure 2, peuvent etre reunis les 
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uns aux autre s circonf erentiellement par des tunnels cir confer en- 
tiels 5, ou bien ces tunnels peuvent etre supprim^s. 

Dans c^autres variantes possibles du troisieme mode de rea- 
lisation (figure 10A) , les trous 12 sont formes sur chaque nervure 2 
5 en paires, chaque paire etant en alignement axial sur la nervure 2 
en ce qui concerne les deux trous de cette paire et f d* autre part, 
chaque paire etant disposed symetriquement autour de la ligne Equa- 
tor iale de chaque nervure. 

Chaque trou 12 de chaque paire comport e un conduit 5 dis- 
10 poseiiadialement h. l , intdrieur par rapport a la surface de contact 
avec le sol du pneumatique et s'etendant vers l»ext^rieur par rap- 
port au plan equatorial de la nervure dans laquelle ce trou est si- 
tue\ 

Les trous de chaque paire sont r£unis entre eux par des 
15 tunnels axiaux 10, un tunnel pour chaque paire. 

A la figure 10 A f on peut utiliser plusieurs inclinaisons 
acceptables de conduits par rapport a une ligne axiale, comme repre- 
sent 6 a la figure 9 et dans le meme hut, et la meme observation est 
valable pour 'la figure 10H sur laquelle chaque trou 12 de chaque 
20 paire est circonf Erentiellement ddplace* par rapport a, 1" autre trou 
de la paire. 

Chaque trou 12 de chaque paire est connect e" aux trous im- 
mediatement voisins dans le sens circonf erentiel par des tunnels 5» 
un tunnel etant pr^vu pour chaque paire de trous immediatement. voi- 
25 sins dans le sens circonf erentiel. 

RBSUMB 
L* invention concerne notamment : 

1°) Un bandage pneumatique, qui comprend une bande de rou- 
lement qui vient en contact avec le sol et qui presente une s£rie de 

50 cavite*s de reception d"eau, chaque cavite* presentant au moins une 

face avec laquelle vient en contact I'eau se trouvant sur la surface 
sur laquelle le pneumatique doit rouler, et des moyens de sortie 
d'eau associ^s avec au moins certaines des cavitds afin de contri- 
buer a l^coulement de l'eau a tr avers les cavites et contre lesdites 

35 faces pour provoquer aiiisi une action hydrodynamique qui tend a re- 
duire la Vitesse relative de la par tie du pneumatique venant en con- 
tact avec le sol par rapport a ladite surface couverte d'eau pendant 
le glissement du pneumatique sur cette surface. 

2°) Des modes de realisation pre sent ant les particular it es 

40 suivantes, prises separement ou selon lea diverses combifcaisons pos- 
sibles : 

a) le pneumatique -presente une serie de nervures et 
de gorges sensiblement circonf eretttielles ; 

b) "chaque cavite recevant l^au a une profondeur pro- . 
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^reesHrenRrrfc — cr o is sant e. t _en__par.t ant__de_la._s.urf ace_&e._ la _ nervure qui 

vient en contact avec le sol et par oil l'eau rentre, pour atteindre 
la profondeur maximum a I'endroit ou cette cavity pre"sente unejEace 
sensiblement radiale; 
5 . c)la pente du fond de la cavite" est comprise entre 

1:3 et 1:6 ; 

d) la partie d* entree de chaque cavity a une forme 
carr^e quand on 1* observe en plan ; 

e) la partie d'entr£e de chaque cavite* est effilde, 
10 quand on 1' observe en plan, de facon a d£finir tine .partie 'en forme 

de nez ; 

f) la, face de chaque cavite* de reception d B eau contre 
laquelle vient f rapper l'eau provenant de la surface sur laquelle 
le pneumatique roule est de forme plane ; 

15 g) ladite face est de forme convave ; 

h) les cavites de reception d'eau sont des trous pra- 
tiques dans la nervure du pneumatique ; 

i) lesdits trous sont disposes dans un plan circonf^- 
rentiel du pneumatique et sont incline's par rapport a un rayon du 

20 pneumatique ; 

j) lesdits trous sont disposes dans un plan circonfS- 
rentiel et sont places radial ement ; 

kj lesdits trous ont une forme sensiblement cylin- 

drique \ 

25 1) les cavites de reception d'eau mesurees dans le sens 

ni-4 ai du pneumatique, ont a la surface de contact avec le sol une 
largeur plus faible que celle de la nervure dans laquelle ces cavi- 
tes sont form des ; 

m) chaque cavite" s'£tend sur toute la largeur axiale 
^0 d r au moins l 1 une des nervure s du pneumatique ? 

n) chaque cavity est plus profonde que la sculpture 

du pneumatique ; 

o) les moyens de sortie d'eau sont des conduits dispo- 
ses radialement vers l'inte*rieur par rapport a. la surface de* contact 
35 avec le sol du pneumatique non use* ; 

p) les moyens de sortie d'eau sont des gorges ; 

q) les moyens de sortie d'eau sont disposes transver- 
s element par rapport au sens normal de rotation du pneumatique ; 

r) les moyens de sortie d'eau sont incline's par rap- 
40 port a une ligne par allele a I'axe du pneumatique ; 

s) les moyens de sortie d f eau s'^tendent dans le sens 
circonf erentiel du pneumatique ; 

t) les moyens de sortie d'eau sont incline's radiale- 
ment ; 
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u) les moyens de sortie d f eau re*-unisse rrfc. chaque cavite* 
a une gorge eirconf erentiello i 

v) les moyens de sortie d'eau reuaissent au moins cer- 
t allies des capites a un epaulement du pneumatique ; 
5 w) les moyens de sortie d f eau re\anissent au moins cer- 

taines des cavit€s les unes aux.autres. 
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